L & mschutz-Verordnung 814.41

(Lsv)

vom 15. Dezember 1986 (Stand am 3. Juli 2001)

Der Schweizerische Bundesrat,

gestiitzt auf die Artikel 5, 12 Absatz 2, 13 Absatz 1, 16 Absatz 2, 19, 21
Absatz 2, 23, 39 Absatz 1, 40 und 45 des Umweltschutzgesetzes
vom 7. Oktober 1983 (Gesetz),

verordnet:

1. Kapitel: Allgemeine Bestimmungen

Art. 1 Zweck und Geltungsbereich
1 Diese Verordnung soll vor schadlichem und lastigem L&rm schiitzen.
2 Sieregelt:

a.  die Begrenzung von Aussenlarmemissionen, die beim Betrieb neuer und be-
stehender Anlagen nach Artikel 7 des Gesetzes erzeugt werden;

b. die Ausscheidung und Erschliessung von Bauzonen in larmbel asteten Gebie-
ten;

c. die Erteilung von Baubewilligungen fir Gebaude, die larmempfindliche
Raume enthalten und in |&rmbel asteten Gebieten liegen;

d. den Schallschutz gegen Aussen- und Innenldrm an neuen Gebduden mit |&r-
mempfindlichen Raumen;

e. den Schallschutz gegen Aussenlarm an bestehenden Gebauden mit larmemp-
findlichen Raumen;

f.  die Ermittlung von Aussenl&rmimmissionen und ihre Beurteilung anhand

von Belastungsgrenzwerten.
3 Sieregelt nicht:

a den Schutz gegen Larm, der in einem Betriebsareal erzeugt wird, soweit er
auf Betriebsgebéude und zugehdrige Wohnungen innerhalb dieses Areals
einwirkt;

b. den Schutz gegen Infra- und Ultraschall.
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Art. 2 Begriffe

1 Ortsfeste Anlagen sind Bauten, Verkehrsanlagen, haustechnische Anlagen und an-
dere nichtbewegliche Einrichtungen, die beim Betrieb Aussenlédrm erzeugen. Dazu
gehoren insbesondere Strassen, Eisenbahnanlagen, Flugplétze, Anlagen der Indu-
strie, des Gewerbes und der Landwirtschaft, Schiessanlagen sowie fest eingerichtete
militérische Schiess- und Ubungspl étze.

2 Als neue ortsfeste Anlagen gelten auch ortsfeste Anlagen und Bauten, deren Zweck
vollsténdig gedndert wird.

3 Emissionsbegrenzungen sind technische, bauliche, betriebliche, verkehrslenkende,
-beschrankende oder -beruhigende Massnahmen an Anlagen sowie bauliche Mass-
nahmen auf dem Ausbreitungsweg der Emissionen. Sie sind geeignet, die Erzeugung
oder Ausbreitung des Aussenldrms zu verhindern oder zu verringern.

4 Sanierungen sind Emissionshegrenzungen fiir bestehende ortsfeste Anlagen.

5 Belastungsgrenzwerte sind I mmissionsgrenzwerte, Planungswerte und Alarmwerte.
Sie werden nach der Larmart, der Tageszeit und der Lé&mempfindlichkeit der zu
schiitzenden Gebaude und Gebiete festgel egt.

6 Larmempfindliche Raume sind:

a  Raume in Wohnungen, ausgenommen Kiichen ohne Wohnanteil, Sanitér-
réume und Abstellraume;

b. R&ume in Betrieben, in denen sich Personen regelméssig wahrend langerer
Zeit aufhalten, ausgenommen Raume fir die Nutztierhaltung und Raume mit
erheblichem Betriebsl&rm.

2. Kapitel: Fahrzeuge, bewegliche Geréte und M aschinen
1. Abschnitt: Emissionsbegrenzungen bei Fahrzeugen

Art. 3

1 Die Larmemissionen von Motor-, Luft-, Wasser- und Schienenfahrzeugen miissen
so weit begrenzt werden, as dies technisch und betrieblich méglich sowie wirt-
schaftlich tragbar ist.

2 Fir die Emissionsbegrenzungen gelten die Gesetzgebungen tber den Strassenver-
kehr, die Zivilluftfahrt, die Binnenschifffahrt und die Eisenbahnen, wenn ein Fahr-
zeug einer dieser Gesetzgebungen untersteht.

3 Fir die Emissionsbegrenzungen bei den Ubrigen Fahrzeugen gelten die Vorschrif-
ten Uber bewegliche Gerédte und Maschinen.
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2. Abschnitt:
Emissionsbegrenzungen bei beweglichen Geraten und M aschinen

Art. 4 Grundsatz

1 Die Aussenlémemissionen beweglicher Geréte und Maschinen miissen so weit be-
grenzt werden:

a  ads dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und

b. dass die betroffene Bevdlkerung in ihrem Wohlbefinden nicht erheblich ge-
stort wird.

2 Die Vollzugsbehdrden ordnen betriebliche oder bauliche Massnahmen oder Mass-
nahmen flr den fachgerechten Unterhalt an.

3 Lassen sich erheblich stérende Larmimmissionen, die beim Betrieb oder Einsatz
militarischer Gerédte, Maschinen und Waffen verursacht werden, nicht vermeiden, so
gewdhrt die Vollzugsbehdrde Erleichterungen.

4 Die Emissionen von Gerédten und Maschinen, die dem Betrieb einer ortsfesten An-
lage dienen, werden nach den Vorschriften Uber ortsfeste Anlagen begrenzt.

Art.5 Typenpriifung und Kennzeichnung von Rasenméahern
und Baumaschinen

1 Motorbetriebene Rasenméaher und Baumaschinen dirfen nur nach bestandener Ty-
penpriifung und entsprechender Kennzeichnung in Verkehr gebracht werden.

2 Das Eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommuni-
kation3 legt fest:

a  die Arten motorbetriebener Rasenméher und Baumaschinen, die der Pflicht
zur Typenpriifung und Kennzeichnung unterliegen;

b. die Anforderungen an die vorsorgliche Emissionsbhegrenzung und an die
Kennzeichnung unter Berticksichtigung international anerkannter Normen;

die Unterlagen, die der Gesuchsteller fiir die Typenprifung einreichen muss;
die zu verwendenden Prif-, Mess- und Berechnungsverfahren;

®© o O

die Kontrollaufgaben eidgendssischer und kantonaler Behdrden;
f.  die Anerkennung auslandischer Prifergebnisse und Kennzeichnungen.

3 Prifstelle ist die Eidgendssische Material priifungs- und Versuchsanstalt fur Indu-
strie, Bauwesen und Gewerbe in Diibendorf (EMPA).

4 Zulassungsstelle ist das Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft4.

3 DieBezeichnung der Verwaltungseinheit wurde geméss Art. 4a der Publikations-
verordnung vom 15. Juni 1998 (SR 170.512.1) angepasst. Die Anpassung wurde im
ganzen Text vorgenommen.

4 Ausdruck geméass Ziff. | der V vom 27. Juni 1995, in Kraft seit 1. Aug. 1995 (AS 1995
3694). Diese Anderung ist im ganzen Erlass beriicksichtigt.
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Art. 6 Baularm-Richtlinien

Das Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft erlasst Richtlinien tGber bauliche
und betriebliche Massnahmen zur Begrenzung des Baulé&rms.

3. Kapitel: Neue und geénderte ortsfeste Anlagen

Art. 7 Emissionsbegrenzungen bei neuen ortsfesten Anlagen

1 Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage miissen nach den Anordnungen
der Vollzugsbehérde so weit begrenzt werden:

a  as dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und

b. dass die von der Anlage allein erzeugten L&rmimmissionen die Planungs-
werte nicht tberschreiten.

2Die Vollzugshehérde gewahrt Erleichterungen, soweit die Einhaltung der Pla-
nungswerte zu einer unverhdtnisméssigen Belastung fur die Anlage fuhren wirde
und ein Uberwiegendes 6ffentliches, namentlich auch raumplanerisches Interesse an
der Anlage besteht. Die Immissionsgrenzwerte dirfen jedoch nicht Uberschritten
werden.5

Art. 8 Emissionsbegrenzungen bei gednderten ortsfesten Anlagen

1Wird eine bei Inkrafttreten dieser Verordnung bereits bestehende ortsfeste Anlage
gedndert, so missen die Larmemissionen der neuen oder gednderten Anlageteile
nach den Anordnungen der Vollzugsbehorde so weit begrenzt werden, als dies tech-
nisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist.

2Wird die Anlage wesentlich geéndert, so miissen die Larmemissionen der gesamten
Anlage mindestens so weit begrenzt werden, dass die |mmissionsgrenzwerte nicht
Uberschritten werden.

3 Als wesentliche Anderungen ortsfester Anlagen gelten Umbauten, Erweiterungen
und vom Inhaber der Anlage verursachte Anderungen des Betriebs, wenn zu erwar-
ten ist, dass die Anlage selbst oder die Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrs-
anlagen wahrnehmbar stérkere Larmimmissionen erzeugen. Der Wiederaufbau von
Anlagen gilt in jedem Fall als wesentliche Anderung.

4 Wird eine neue ortsfeste Anlage gedndert, so gilt Artikel 7.6

5 Fassung gemass Ziff. | der V vom 16. Juni 1997, in Kraft seit 1. Aug. 1997 (AS 1997
1588).

6 Fassung geméss Ziff. | der V vom 16. Juni 1997, in Kraft seit 1. Aug. 1997 (AS 1997
1588).
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Art. 9 M ehrbeanspruchung von Verkehrsanlagen

Der Betrieb neuer oder wesentlich gednderter ortsfester Anlagen darf nicht dazu fih-
ren, dass:

a  durch die Mehrbeanspruchung einer Verkehrsanlage die Immissionsgrenz-
werte Uberschritten werden oder

b. durch die Mehrbeanspruchung einer sanierungsbediirftigen Verkehrsanlage
wahrnehmbar stérkere Larmimmissionen erzeugt werden.

Art. 10 Schall schutzmassnahmen an bestehenden Gebauden

1 Kdénnen bei neuen oder wesentlich geénderten offentlichen oder konzessionierten
ortsfesten Anlagen die Anforderungen nach den Artikeln 7 Absatz 2 und 8 Absatz 2
oder nach Artikel 9 nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbehdrde
die Eigentiimer der larmbelasteten bestehenden Gebaude, die Fenster |&rmempfind-
licher R&ume nach Anhang 1 gegen Schall zu ddmmen.

2 Die Gebaudeeigentimer kénnen mit Zustimmung der Vollzugsbehtrde am Ge-
baude andere bauliche Schallschutzmassnahmen treffen, wenn diese den L&m im
Innern der R&ume im gleichen Mass verringern.

3 Schallschutzmassnahmen miissen nicht getroffen werden, wenn:

a.  se keine wahrnehmbare Verringerung des Larms im Gebéude erwarten las-
sen;

b. Uberwiegende Interessen des Ortshildschutzes oder der Denkmal pflege ent-
gegenstehen;

c. das Gebaude voraussichtlich innerhalb von drei Jahren nach Inbetriebnahme
der neuen oder gednderten Anlage abgebrochen wird oder die betroffenen
R&ume innerhalb dieser Frist einer l&rmunempfindlichen Nutzung zugefihrt
werden.

Art. 11 Kosten

1 Der Inhaber der neuen oder wesentlich gednderten Anlage trégt die Kosten fiir die
Begrenzung der Emissionen, die seine Anlage verursacht.

2 Muss der Gebaudeeigentiimer Schallschutzmassnahmen nach Artikel 10 Absatz 1
treffen, so trégt der Inhaber der Anlage Uberdies die ausgewiesenen ortsiiblichen
Kosten fir:

a.  dieProjektierung und Bauleitung;

b. die nach Anhang 1 notwendige Schalldammung der Fenster und die hiefir
notwendigen Anpassungsarbeiten;

c. die Finanzierung, wenn er trotz Aufforderung des Gebéaudeeigentiimers kei-
nen Vorschuss geleistet hat;

d. adlfalige Gebihren.
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3 Muss der Gebaudeeigentiimer Schallschutzmassnahmen nach Artikel 10 Absatz 2
treffen, so tragt der Inhaber der Anlage die ausgewiesenen ortsiiblichen Kosten, so-
weit sie die nach Absatz 2 nicht Ubersteigen. Die Ubrigen Kosten tragt der Gebaude-
eigentlimer.

4 Missen Emissionshegrenzungen oder Schallschutzmassnahmen wegen des La&rms
mehrerer Anlagen getroffen werden, so werden die Kosten entsprechend den Antei-
len der Anlagen an den Larmimmissionen aufgeteilt.

5Die Kosten fur den Unterhalt und die Erneuerung der Schallschutzmassnahmen
tragt der Gebaudeeigentlimer.

Art. 12 Kontrollen

Die Vollzugsbehorde kontrolliert spétestens ein Jahr nach der Inbetriebnahme der
neuen oder gednderten Anlage, ob die angeordneten Emissionsbegrenzungen und
Schallschutzmassnahmen getroffen sind. In Zweifelsféllen priift sie die Wirksamkeit
der Massnahmen.

4. Kapitel: Bestehende ortsfeste Anlagen
1. Abschnitt: Sanierungen und Schallschutzmassnahmen

Art. 13 Sanierungen

1Bei ortsfesten Anlagen, die wesentlich zur Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte beitragen, ordnet die Vollzugsbehdrde nach Anhéren der Inhaber der Anlagen
die notwendigen Sanierungen an.

2 Die Anlagen missen so weit saniert werden:

a.  als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und

b. dassdie Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten werden.

3 Stehen keine tberwiegenden Interessen entgegen, so gibt die Vollzugsbehdrde den
Massnahmen, welche die Larmerzeugung verhindern oder verringern, den Vorzug
gegeniiber Massnahmen, die lediglich die Larmausbreitung verhindern oder verrin-
gern.

4 Sanierungen miissen nicht getroffen werden, wenn:

a  die Immissionsgrenzwerte nur in noch nicht erschlossenen Bauzonen uber-
schritten sind;

b. aufgrund des kantonalen Bau- und Planungsrechts am Ort der Larmimmis-
sionen planerische, gestalterische oder bauliche Massnahmen getroffen wer-
den, mit denen die Immissionsgrenzwerte bis zum Ablauf der festgesetzten
Fristen (Art. 17) eingehalten werden kénnen.
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Art. 14 Erleichterungen bel Sanierungen
1 Die Vollzugshehorde gewahrt Erleichterungen, soweit:

a die Sanierung unverhdtnismassige Betriebseinschrankungen oder Kosten
verursachen wirde;

b. Uberwiegende Interessen namentlich des Ortsbild-, Natur- und Landschafts-
schutzes, der Verkehrs- und Betriebssicherheit sowie der Gesamtverteidi-
gung der Sanierung entgegenstehen.

2 Die Alarmwerte durfen jedoch bei privaten, nicht konzessionierten Anlagen nicht
Uberschritten werden.

Art. 15 Schall schutzmassnahmen an bestehenden Gebauden

1 Konnen bei offentlichen oder konzessionierten ortsfesten Anlagen wegen gewahr-
ten Erleichterungen die Alarmwerte nicht eingehalten werden, so verpflichtet die
Vollzugsbehdrde die Eigentiimer der |&rmbel asteten bestehenden Gebaude, die Fen-
ster l&rmempfindlicher R&ume nach Anhang 1 gegen Schall zu démmen.

2 Die Gebdudeeigentimer kénnen mit Zustimmung der Vollzugsbehtrde am Ge-
baude andere bauliche Schallschutzmassnahmen treffen, wenn diese den L&m im
Innern der R&ume im gleichen Mass verringern.

3 Schallschutzmassnahmen miissen nicht getroffen werden, wenn:

a.  se keine wahrnehmbare Verringerung des Larms im Gebaude erwarten las-
sen;

b. Uberwiegende Interessen des Ortshildschutzes oder der Denkmal pflege ent-
gegenstehen;

c. das Gebdude voraussichtlich innerhalb von drei Jahren nach Zustellung der
Verfligung Uber die zu treffenden Schallschutzmassnahmen abgebrochen
wird oder die betroffenen Raume innerhalb dieser Frist einer l&rmunemp-
findlichen Nutzung zugefiihrt werden.

Art. 16 Kosten
1 Der Inhaber der Anlage trégt die Kosten fiir die Sanierung seiner Anlage.

2 Der Inhaber einer offentlichen oder konzessionierten Anlage tréagt Giberdies die Ko-
sten nach Artikel 11 fir die Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebéauden,
wenn er sich nicht nach Artikel 20 Absatz 2 des Gesetzes von der Ubernahme der
Kosten befreien kann.

3Mussen Sanierungen oder Schallschutzmassnahmen wegen des Lé&rms mehrerer
Anlagen getroffen werden, so werden die Kosten entsprechend den Anteilen der
Anlagen an den L&rmimmissionen aufgeteilt.

4 Die Kosten fur den Unterhalt und die Erneuerung der Schallschutzmassnahmen
tragt der Gebaudeeigentiimer.
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Art. 17 Fristen

1 Die Vollzugshehorde setzt die Fristen fir Sanierungen und Schallschutzmassnah-
men nach deren Dringlichkeit fest.
2 Fir die Beurteilung der Dringlichkeit sind massgebend:

a  das Ausmass der Uberschreitung der |mmissionsgrenzwerte;
b. die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen;
c. dasVerhdltnis von Kosten und Nutzen.

3 Die Sanierungen und Schallschutzmassnahmen muiissen spétestens 15 Jahre nach
Inkrafttreten dieser Verordnung durchgefihrt sein.

Art. 18 Kontrollen

Die Vollzugsbehdrde kontrolliert spétestens ein Jahr nach der Durchfiihrung der Sa-
nierungen und Schallschutzmassnahmen, ob diese den angeordneten Massnahmen
entsprechen. In Zweifelsféllen prift sie die Wirksamkeit der Massnahmen.

Art. 19 Strassensani erungsprogramme

1 Die Kantone erstellen aufgrund des Larmbel astungskatasters (Art. 37) Programme
Uber die kurz- oder mittelfristig vorgesehenen Sanierungen und Schallschutzmass-
nahmen bei Strassen.

2 Die Sanierungsprogramme enthalten Angaben Uber:
a  dieLémbelastung gemass K ataster;
die sanierungsbediirftigen Strassen;
die vorgesehenen Sanierungen und Schall schutzmassnahmen;

die anstelle von Sanierungen vorgesehenen Massnahmen nach dem kantona
len Bau- und Planungsrecht (Art. 13 Abs. 4 Bst. b);

die Wirksamkeit der Sanierungen;

die vorgesehenen Erleichterungen fir Sanierungen;
den Zeitplan fur die Durchfiihrung der Massnahmen;
die ungeféhren Kosten der Massnahmen;

die Abstimmung der Massnahmen auf den Richtplan nach Artikel 8 des
Bundesgesetzes vom 22. Juni 19797 Uber die Raumplanung.

3 Die Kantone reichen die Programme dem Bundesamt fur Umwelt, Wald und Land-
schaft ein. Dieses prift zusammen mit dem Bundesamt fiir Strassens, ob die Pro-
gramme, insbesondere die vorgesehenen Erleichterungen fur Sanierungen, den Vor-
schriften dieser Verordnung entsprechen. Das Bundesamt fiir Umwelt, Wald und

oo o
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7 SR700

8  Ausdruck geméss Ziff. Il 14 der V vom 2. Febr. 2000 zum BG Uber die Koordination und
Vereinfachung von Entscheidverfahren (AS 2000 703). Diese And. ist im ganzen Erlass
berlicksichtigt.
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Landschaft weist die Programme den Kantonen zur Uberarbeitung zuriick, soweit
die Anforderungen nicht erfullt sind.

Art. 20 Information des Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft

Die Vollzugsbehdrden informieren das Bundesamt fur Umwelt, Wald und Land-
schaft alle zwei Jahre (iber den Stand der Sanierungen und Schallschutzmassnahmen
bei Eisenbahnanlagen, zivilen und militérischen Flugplétzen, Schiessanlagen sowie
militérischen Schiess- und Ubungspl étzen.

2. Abschnitt:
Bundesbeitrage fir Sanierungen und Schallschutzmassnahmen
bei bestehenden Strassen

Art. 21 Beitragsberechtigung

1Bei bestehenden Strassen gewahrt der Bund Beitrage flir Sanierungen sowie fiir
Schall schutzmassnahmen an bestehenden Gebauden.

2 Der Bund gewéhrt die Beitrage nur fur Massnahmen, die im gepruften Strassensa-
nierungsprogramm enthalten sind und fir die der Strasseneigentiimer die Kosten
Ubernehmen muss.

Art. 22 Beitragssétze
1 Die Beitragssétze fur Sanierungen und Schall schutzmassnahmen bemessen sich:

a  bei Nationalstrassen nach den Artikeln 7 und 10 des Bundesgesetzes vom
22. Méarz 1985° Uber die Verwendung der zweckgebundenen Minera-
Olsteuer (MinVG);

b. be Hauptstrassen nach Artikel 13 MinVG.

2 Die Beitragssétze fir Sanierungen und Schallschutzmassnahmen bei tbrigen Stra-
ssen betragen je nach Finanzkraft der Kantone 4060 Prozent der anrechenbaren
Kosten.10 Belasten die Massnahmen den Strasseneigentiimer besonders stark, so
wird der ermittelte Beitragssatz je nach der Belastung um héchstens 10 Prozent der
anrechenbaren Kosten erhoht.

Art. 23 Anrechenbare Kosten

1Bei Sanierungen sind die Kosten anrechenbar, die damit in direktem Zusammen-
hang stehen, einschliesslich der Kosten fiir die Ermittlung der Larmimmissionen.

2 Entschadigungen an Behérden und Kommissionen sowie die Kosten fur die Be-
schaffung und die Verzinsung von Baukrediten sind bei Sanierungen nicht anre-

9 SR 725.116.2
10 Fassung geméss Ziff. | der V vom 16. Juni 1997, in Kraft seit 1. Aug. 1997 (AS 1997
1588).
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chenbar. Die Kosten fiir den baulichen und betrieblichen Unterhalt und die Erneue-
rung von Sanierungen sind nur bei National strassen anrechenbar.

3 Bei Schallschutzmassnahmen sind die Kosten anrechenbar, die der Strasseneigen-
timer nach Artikel 16 Absétze 2 und 3 tragen muss.

Art. 24 Mehrjahresplane

1 Die Kantone erstellen aufgrund der gepriiften Strassensanierungsprogramme jedes
Jahr einen Plan Uber die in den folgenden Jahren zur Ausfihrung vorgesehenen
Massnahmen (Mehrjahresplan).

2 Die Mehrjahresplane enthaten fiir jeden Strassenabschnitt:
a  dievorgesehenen Sanierungen und Schallschutzmassnahmen;
b. die Kostenvoranschlége fiir die anrechenbaren Kosten;
c. diesich daraus ergebenden Bundesbeitrage.

3 Die Kantone reichen die Mehrjahresplane jeweils bis Ende September dem Bun-
desamt fiir Strassen ein.

Art. 25 Zuteilung der Kredite

1 Das Bundesamt fur Strassen legt mit Zustimmung des Bundesamtes fur Umwelt,
Wald und Landschaft fur jeden Kanton die Zahlungskredite fest, die im Voran-
schlagsiahr und in den Planungsjahren fiir Sanierungen und Schallschutzmassnah-
men eingesetzt werden kénnen. Massgebend sind die Eingaben der Kantone sowie
die Mittel, die nach Voranschlag und Finanzplan des Bundes zur Verfligung stehen.

2 Die Kantone bereinigen aufgrund der Mittelzuteilung ihre Mehrjahrespléne und
senden sie dem Bundesamt fir Strassen.

Art. 26 Beitragszusicherung

1 Das Bundesamt fr Strassen sichert die Beitrage nur fir Projekte zu, die in den be-
reinigten Mehrjahresplénen enthalten sind.

2 Die Zusicherung des Beitrages erlischt, wenn mit der Ausfuhrung des Projekts
nicht innerhalb von drei Jahren nach der Zusicherung begonnen wird. Der Kanton
kann das Projekt erneut in den Mehrjahresplan aufnehmen.

3 FUr grossere Projekte, deren Ausfiihrung tber den Mehrjahresplan hinausgeht,
wird der Bundesheitrag in Teilbetrégen zugesichert.

Art. 27 Kosteniiberschreitungen

Die Kantone melden erkennbare Uberschreitungen des Kostenvoranschlags sofort
dem Bundesamt fiir Strassen und begriinden sie. Andernfalls werden die zusétzli-
chen Kosten von der Beitragsl eistung ausgeschl ossen.

10
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Art. 28 Abrechnung und Auszahlung der Beitrage

1 Die Kantone reichen die Abrechnungen beim Bundesamt fiir Strassen ein. Dieses
pruft die Unterlagen und zahlt die Beitrége den Kantonen aus. In begriindeten Fallen
kénnen Abschlagszahlungen bis zu 80 Prozent der aufgelaufenen Kosten gewahrt
werden.

2 Ein Anspruch auf Abrechnung und Auszahlung besteht nur flr Projekte, die im be-
reinigten Mehrjahresplan fiir das V oranschlagsjahr aufgefiihrt sind.

5. Kapitel:
Anforderungen an Bauzonen und Baubewilligungen
in larmbelasteten Gebieten

Art. 29 Ausscheidung neuer Bauzonen und neuer Zonen mit erhdhtem
Larmschutzbedirfnis

1 Neue Bauzonen fur Gebaude mit |&rmempfindlichen R&umen und neue nicht Uber-
baubare Zonen mit erhdhtem Larmschutzbedirfnis dirfen nur in Gebieten ausge-
schieden werden, in denen die L&rmimmissionen die Planungswerte nicht Uber-
schreiten oder in denen diese Werte durch planerische, gestalterische oder bauliche
Massnahmen eingehalten werden kénnen.

2 1

Art. 30 Erschliessung von Bauzonen

Die bei Inkrafttreten dieser Verordnung noch nicht erschlossenen Bauzonen fur Ge-
baude mit larmempfindlichen Raumen dirfen nur so weit erschlossen werden, as
die Planungswerte eingehalten sind oder durch eine Anderung der Nutzungsart oder
durch planerische, gestalterische oder bauliche Massnahmen eingehalten werden
konnen. Die Vollzugsbehdrde kann fur kleine Teile von Bauzonen Ausnahmen ge-
statten.

Art. 31 Baubewilligungen in larmbel asteten Gebieten

1 Sind die Immissionsgrenzwerte Uberschritten, so diirfen Neubauten und wesentli-
che Anderungen von Gebduden mit |&rmempfindlichen Réumen nur bewilligt wer-
den, wenn diese Werte eingehalten werden kdnnen:

a. durch die Anordnung der |armempfindlichen Raume auf der dem L&rm abge-
wandten Seite des Gebaudes; oder

b. durch bauliche oder gestalterische Massnahmen, die das Gebdude gegen
Larm abschirmen.12

11 Aufgehoben durch Ziff. | der V vom 16. Juni 1997 (AS 1997 1588).
12 Fassung geméss Ziff. | der V vom 16. Juni 1997, in Kraft seit 1. Aug. 1997 (AS 1997
1588).
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2 Konnen die Immissionsgrenzwerte durch Massnahmen nach Absatz 1 nicht einge-
halten werden, so darf die Baubewilligung nur erteilt werden, wenn an der Errich-
tung des Gebaudes ein Uberwiegendes Interesse besteht und die kantonale Behodrde
zustimmt.

3 Die Grundeigentiimer tragen die Kosten fur die Massnahmen.

6. Kapitel: Schallschutz an neuen Gebauden

Art. 32 Anforderungen

1 Der Bauherr eines neuen Gebaudes sorgt dafiir, dass der Schallschutz bei Aussen-
bauteilen und Trennbauteilen |armempfindlicher R&ume sowie bel Treppen und hau-
stechnischen Anlagen den anerkannten Regeln der Baukunde entspricht. Als solche
gelten beim Larm der zivilen Flugplatze mit Verkehr von Grossflugzeugen insbe-
sondere die erhthten Anforderungen und beim L&m der Uibrigen ortsfesten Anlagen
insbesondere die Mindestanforderungen nach der SIA-Norm 181 des Schweizeri-
schen Ingenieur- und Architekten-Vereins.13

2Sind zwar die Immissionsgrenzwerte Uberschritten, jedoch die Voraussetzungen
nach Artikel 31 Absatz 2 fir die Erteilung der Baubewilligung erflllt, so verscharft
die Vollzugsbehtrde die Anforderungen an die Schallddmmung der Aussenbauteile
angemessen.

3 Die Anforderungen gelten auch fiir Aussenbauteile, Trennbauteile, Treppen und
haustechnische Anlagen, die umgebaut, ersetzt oder neu eingebaut werden. Die
Vollzugsbehdrde gewahrt auf Gesuch hin Erleichterungen, wenn die Einhaltung der
Anforderungen unverhaltnismassig ist.

Art. 33 Aussen- und Trennbauteile, haustechnische Anlagen

1 Aussenbauteile grenzen einen Raum gegen aussen ab (z.B. Fenster, Aussentiren,
Aussenwande, Décher).

2 Trennbauteile grenzen Raume verschiedener Nutzungseinheiten wie z.B. Wohnun-
gen gegeneinander ab (z.B. Innenwéande, Decken, Tlren).

3 Haustechnische Anlagen sind mit einem Gebdude fest verbundene Anlagen wie
Heizungs-, Lftungs-, Versorgungs- und Entsorgungsanlagen, Aufziige oder Wasch-
maschinen.

Art. 34 Baugesuch
1 Der Bauherr muss im Baugesuch angeben:
a die Aussenléarmbelastung, sofern die Immissionsgrenzwerte Uberschritten
sind;
b. die Nutzung der Rdume;

13 Fassung des Satzes geméss Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
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c. die Aussenbauteile und Trennbauteile larmempfindlicher Raume.

2Bei Bauvorhaben in Gebieten, in denen die Immissionsgrenzwerte Uberschritten
sind, kann die Vollzugsbehérde Angaben Uber die Schalldéammung der Aussenbau-
teile verlangen.

Art. 35 Kontrollen

Nach Abschluss der Bauarbeiten priift die Vollzugsbehorde durch Stichproben, ob
die Schallschutzmassnahmen die Anforderungen erfiillen. In Zweifelsfélen muss sie
die Priifung vornehmen.

7. Kapitel:
Ermittlung und Beurteilung von Aussenlr mimmissionen
ortsfester Anlagen

1. Abschnitt: Ermittlung

Art. 36 Ermittlungspflicht

1 Die Vollzugshehérde ermittelt die Aussenldrmimmissionen ortsfester Anlagen oder
ordnet deren Ermittlung an, wenn sie Grund zur Annahme hat, dass die massgeben-
den Belastungsgrenzwerte (iberschritten sind oder ihre Uberschreitung zu erwarten
ist.

2 Zukiinftige Anderungen der L&rmimmissionen werden bei der Larmermittiung be-
riicksichtigt. Insbesondere werden Anderungen der Immissionen wegen der Erstel-
lung neuer oder der Anderung oder Sanierung bestehender Anlagen beriicksichtigt,
wenn die Projekte im Zeitpunkt der Ermittlung bereits éffentlich aufgelegt sind.14

Art. 37 Larmbel astungskataster

1Bei Strassen, Eisenbahnanlagen und Flugpléatzen hadlt die Vollzugsbehorde die
Larmimmissionen, die auf Grund von Entscheiden (iber die Erstellung, Anderung
oder Sanierung dieser Anlagen zulassig sind, in einem Kataster fest (Larmbelas-
tungskataster).15

2 Die Larmbel astungskataster geben an:
a  dieberechnete oder gemessene Larmbelastung;
die angewendeten Berechnungsverfahren;
die Eingabedaten fur die L&rmberechnung;
die Nutzung der |&rmbel asteten Gebiete;
die geltenden Empfindlichkeitsstufen;

-~ o a0 o

die Anlagen und ihre Eigentimer.

14 Fassung gemass Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
15 Fassung gemass Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
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3 Die im Larmbelastungskataster festgehaltenen Larmimmissionen sind massgebend
fur die Ausscheidung und Erschliessung von Bauzonen, fir die Erteilung von Bau-
bewilligungen und fur Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebauden. 16

4 Die Vollzugshehérden reichen die Larmbelastungskataster dem Bundesamt fir
Umwelt, Wald und Landschaft ein. Fir die Ermittlung der L&rmimmissionen, die der
Flughafen Basel-M lilhausen auf dem Gebiet der Schweiz erzeugt, sorgt das Bundes-
amt fUr Zivilluftfahrt.17

5 Jedermann kann die Léarmbelastungskataster einsehen, soweit das Fabrikations-
und Geschéftsgeheimnis gewahrt bleibt und keine anderen Uberwiegenden Interessen
entgegenstehen.

Art. 37al8 Kontrolle

1 Bel Strassen, Eisenbahnanlagen und Flugplétzen stellen die Vollzugsbehérden die
aktuellen Larmimmissionen periodisch fest und teilen diese dem Bundesamt fir
Umwelt, Wald und Landschaft mit.

2 Steht fest oder ist zu erwarten, dass die L&rmimmissionen von den im Léarmbelas-
tungskataster festgehaltenen auf Dauer wesentlich abweichen, so trifft die Vollzug-
behdrde die fir den Vollzug dieser Verordnung notwendigen Massnahmen.

Art. 38 Art der Ermittlung

1 Die Larmimmissionen werden as Beurteilungspegel Lr (Anh. 3—7 Ziff. 3) oder
L max (Anh. 5 Ziff. 4) anhand von Berechnungen oder Messungen ermittelt.

2 Fluglarmimmissionen werden grundsétzlich durch Berechnungen ermittelt. Die Be-
rechnungen sind nach dem anerkannten Stand der Technik durchzufihren. Das
Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft empfiehlt geeignete Berechnungs-
verfahren.19

3 Die Anforderungen an die Berechnungsverfahren und Messgeréte richten sich nach
Anhang 2.20

Art. 39 Ort der Ermittlung

1 Bel Gebauden werden die Larmimmissionen in der Mitte der offenen Fenster lar-
mempfindlicher R&ume ermittelt. Fluglérmimmissionen kdnnen auch in der Nahe
der Gebaude ermittelt werden.

2 Im nicht Uberbauten Gebiet von Zonen mit erhdhtem Larmschutzbediirfnis werden
die Larmimmissionen 1,5 m Gber dem Boden ermittelt.

16 Fassung geméss Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
17 Fassung gemass Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
18 Eingefugt durch Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
19 Eingefugt durch Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
20 Urspriinglich Abs. 2.
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3In noch nicht Uberbauten Bauzonen werden die Larmimmissionen dort ermittelt,
wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit larmempfindlichen R&umen er-
stellt werden durfen.

2. Abschnitt: Beurteilung

Art. 40 Belastungsgrenzwerte

1 Die Vollzugshehérde beurteilt die ermittelten Aussenlarmimmissionen ortsfester
Anlagen anhand der Belastungsgrenzwerte nach den Anhéngen 3 ff.

2 Die Belastungsgrenzwerte sind auch Uberschritten, wenn die Summe gleichartiger
Larmimmissionen, die von mehreren Anlagen erzeugt werden, sie Uberschreitet.
Dies gilt nicht fur die Planungswerte bei neuen ortsfesten Anlagen (Art. 7 Abs. 1).

3 Fehlen Belastungsgrenzwerte, so beurteilt die Vollzugsbehdrde die Larmimmissio-
nen nach Artikel 15 des Gesetzes. Sie beriicksichtigt auch die Artikel 19 und 23 des
Gesetzes.

Art. 41 Geltung der Belastungsgrenzwerte
1 Die Belastungsgrenzwerte gelten bei Gebauden mit |&rmempfindlichen Raumen.
2 Sie gelten ausserdem:

a.  in noch nicht Uberbauten Bauzonen dort, wo nach dem Bau- und Planungs-
recht Gebaude mit [armempfindlichen Raumen erstellt werden dirfen;

b. imnicht Uberbauten Gebiet von Zonen mit erhdhtem Larmschutzbedirfnis.

3 FUr Gebiete und Gebaude, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag oder in
der Nacht aufhalten, gelten fur die Nacht bzw. den Tag keine Belastungsgrenzwerte.

Art. 42 Besondere Belastungsgrenzwerte bei Betriebsréumen

1Bei Rdumen in Betrieben (Art. 2 Abs. 6 Bst. b) , die in Gebieten der Empfindlich-
keitsstufen I, Il oder 111 liegen, gelten um 5 dB(A) héhere Planungswerte und Im-
missionsgrenzwerte.

2 Absatz 1 gilt nicht fur R&ume in Schulen, Anstalten und Heimen. Fir R&ume in
Gasthausern gilt er nur, soweit sie auch bel geschlossenen Fenstern ausreichend be-
| Uftet werden konnen.

Art. 43 Empfindlichkeitsstufen

1 In Nutzungszonen nach Artikel 14 ff. des Raumplanungsgesetzes?1 gelten folgende
Empfindlichkeitsstufen:

a.  die Empfindlichkeitsstufe | in Zonen mit einem erhdhten Larmschutzbeduirf-
nis, namentlich in Erholungszonen;

21 SR700
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b. die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen keine stérenden Betriebe zu-
gelassen sind, namentlich in Wohnzonen sowie Zonen fur éffentliche Bauten
und Anlagen;

c. die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen massig stérende Betriebe
zugelassen sind, namentlich in Wohn- und Gewerbezonen (Mischzonen)
sowie Landwirtschaftszonen;

d. die Empfindlichkeitsstufe IV in Zonen, in denen stark stérende Betriebe zu-
gelassen sind, namentlich in Industriezonen.

2 Teilen von Nutzungszonen der Empfindlichkeitsstufe | oder |1 kann die néchst ho-
here Stufe zugeordnet werden, wenn sie mit Larm vorbelastet sind.

Art. 44 Verfahren

1 Die Kantone sorgen dafiir, dass die Empfindlichkeitsstufen den Nutzungszonen in
den Baureglementen oder Nutzungsplanen der Gemeinden zugeordnet werden.

2 Die Empfindlichkeitsstufen werden bei der Ausscheidung oder Anderung der Nut-
zungszonen oder bei der Anderung der Baureglemente, spatestens jedoch zehn Jahre
nach Inkrafttreten dieser Verordnung zugeordnet.

3 Bis zur Zuordnung bestimmen die Kantone die Empfindlichkeitsstufen im Einzel-
fall nach Artikel 43.
4. 2

8. Kapitel: Schlusshestimmungen
1. Abschnitt: Vollzug

Art. 4523

1 Die Kantone vollziehen diese Verordnung, soweit diese den Vollzug nicht dem
Bund Ubertrégt.

2 \Wenden Bundesbehtrden andere Bundesgesetze oder volkerrechtliche Vereinba-
rungen oder Beschliisse an, die Gegensténde dieser Verordnung betreffen, so voll-
Ziehen sie dabel auch diese Verordnung. Fir die Mitwirkung des Bundesamtes fiir
Umwelt, Wald und Landschaft sowie der Kantone gilt Artikel 41 Absétze 2 und 4
des Gesetzes; gesetzliche Geheimhaltungspflichten bleiben vorbehalten.

3 Fur den Vollzug der Vorschriften Giber Emissionsbegrenzungen (Art. 4, 7-9 und
12), Sanierungen (Art. 13, 14, 16-18 und 20) sowie Uber die Ermittlung und Beur-
teilung von Larmimmissionen (Art. 36, 37 und 40) sorgt:

a  das Bundesamt fur Verkehr, soweit die Vorschriften Eisenbahnanlagen be-
treffen;

22 Aufgehoben durch Ziff. 1 der V vom 27. Juni 1995 (AS 1995 3694).
23 Fassung geméss Ziff. 1l 14 der V vom 2. Febr. 2000 zum BG (iber die Koordination und
Vereinfachung von Entscheidverfahren (AS 2000 703).
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b. das Bundesamt fir Zivilluftfahrt, soweit die Vorschriften zivile Flugplétze
betreffen;

c. das Eidgendssische Departement fur Verteidigung, Bevdlkerungsschutz und
Sport, soweit die Vorschriften Anlagen der Landesverteidigung betreffen.

4 Sind fir das Anordnen von Emissionsbegrenzungen und Sanierungen Bundesbe-
horden, fir das Anordnen von Schallschutzmassnahmen jedoch kantonale Behdrden
zustandig, so stimmen beide Behérden die Massnahmen aufeinander ab.

Art. 4624

2. Abschnitt: Uber gangsbestimmungen

Art. 47 Ortsfeste Anlagen und Gebaude

1 Ortsfeste Anlagen gelten a's neue ortsfeste Anlagen, wenn der Entscheid, der den
Beginn der Bauarbeiten gestattet, bei Inkrafttreten dieser Verordnung noch nicht
rechtskréftig ist.

2 Fur ortsfeste Anlagen, die geandert werden sollen, gelten die Artikel 8-12 nur,
wenn der Entscheid, der die Anderung gestattet, bei Inkrafttreten dieser Verordnung
noch nicht rechtskréftig ist.

3 Gebaude gelten a's neue Gebaude, wenn die Baubewilligung bei Inkrafttreten die-
ser Verordnung noch nicht rechtskréftig ist.

4 Fur Gebaude, die geéndert werden sollen, gelten die Artikel 3 und 32 Absatz 3 nur,
wenn die Baubewilligung bel Inkrafttreten dieser Verordnung noch nicht rechtskraf-
tigist.

Art. 48 Fristen

Die folgenden Fristen beginnen erst mit dem Inkrafttreten der entsprechenden Bela-
stungsgrenzwerte zu laufen:

a. Fristen fur die Durchfiihrung der Sanierungen und Schallschutzmassnahmen
(Art. 17) gegen den L&rm der Landesflughéfen, der Militérflugplétze sowie
der militérischen Schiess- und Ubungsplétze;

b. Fristen fur die Information des Bundesamtes fir Umwelt, Wald und Land-
schaft (Art. 20) Uber den Stand der Sanierungen und Schallschutzmassnah-
men bel Landesflughdfen, Militarflugplétzen sowie bei militérischen
Schiess- und Ubungsplétzen;

c. .5

24 Aufgehoben durch Ziff. 11 14 der V vom 2. Febr. 2000 zum BG (iber die Koordination
und Vereinfachung von Entscheidverfahren (AS 2000 703).
25 Aufgehoben durch Ziff. | der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
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Art. 49 Typenpriifung und Kennzei chnung von Rasenmahern und
Baumaschinen

Motorbetriebene Rasenmaher und Baumaschinen duirfen bis zum Erlass der Vor-
schriften des Eidgendssischen Departements fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (Art. 5) ohne Typenprufung und Kennzeichnung nach dieser Ver-
ordnung in Verkehr gesetzt werden.

3. Abschnitt: Inkrafttreten

Art. 50
Diese Verordnung tritt am 1. April 1987 in Kraft.
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Anhang 1
(Art. 10 Abs. 1 und 15 Abs. 1)

Anforderungen an die Schallddmmung von Fenstern

1 Das bewertete Bau-Schalldémmass R'w der Fenster und zugehériger Bauteile wie
Rollladenkasten usw. muss in Abhangigkeit des ermittelten Beurteilungspegels Lr
mindestens folgende Werte aufweisen:

LrindB(A) R'windB

Tag Nacht

bis 65 bis 60 30
65-75 60-70 35
Uber 75 Uber 70 40

2 Bei besonders grossen Fenstern verschérft die Vollzugsbehérde die Anforderungen
nach Absatz 1 angemessen.

3 Das bewertete Bau-Schallddmmass R'w wird nach den anerkannten Regeln ermit-
telt. Als solche gelten insbesondere die Normen der Internationalen Normenorgani-
sation 1SO 140 und 1SO 717.
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Anhang 226
(Art. 38 Abs. 2)

Anforderungen an Berechnungsverfahren und M essger éte

1 Berechnungsverfahren
1 Die Verfahren zur Berechnung der L&rmimmissionen miissen berticksichtigen:
a dieEmissionen der La&rmquellen der Anlage;

b  die Abstdnde des Immissionsorts von den Léarmquellen der Anlage oder von
den Flugwegen (Abstands- und Luftdéampfung) ;

¢ die Auswirkungen des Bodens auf die Schallausbreitung (Bodeneffekte);

d die Auswirkungen von Bauten und nattrlichen Hindernissen auf die Schall-
ausbreitung (Hindernisdémpfung und Reflexionen).

2 Fir die Berechnung des Strassenverkehrsldrms muss die Larmquelle 80 cm Uber
der Fahrbahn angenommen werden.

3 Fur die Berechnung des Eisenbahnléarms, der durch den Fahrbetrieb erzeugt wird,
muss die Larmquelle 50 cm Uber der Oberkante der Schienen angenommen werden.

4 Fur die Berechnung des Schiessl&rms miissen der Miindungs- und der Geschoss-
knall berlicksichtigt werden.

2 Messgerdte

1 Fir die Messung der Larmimmissionen (Art. 36 ff.) miissen Mess- und Kalibrier-
geréte verwendet werden, die vom Bundesamt fur Metrologie und Akkreditierung2”
nach den Artikeln 21 und 23 der Eichverordnung vom 17. Dezember 198428 beglau-
bigt sind.

2 Messgeréte werden beglaubigt, wenn sie:
a. die Messung des A-bewerteten Schallpegels L, ermdglichen;

b. die direkte oder indirekte Bestimmung des Mittelungspegels Leq ermdgli-
chen;

26 Bereinigt geméss Ziff. | der V vom 27. Juni 1995, in Kraft seit 1. Aug. 1995 (AS 1995
3604).

27 Die Bezeichnung der Verwaltungseinheit wurde geméss Art. 4a der Publikations-
verordnung vom 15. Juni 1998 (SR 170.512.1) angepasst. Die Anpassung wurdeim
ganzen Text vorgenommen.

28 SR941.210
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c. den anerkannten Regeln der Gerétetechnik entsprechen; als solche gelten
insbesondere die Empfehlungen der Internationalen Elektrotechnischen
Kommission (IEC)29 fur Geréte der Klasse 1 und 2.

3 Kalibriergerdte werden beglaubigt, wenn sie den anerkannten Regeln der Geréte-
technik entsprechen; als solche gelten insbesondere die Empfehlungen der |EC.

4 Mess- und Kalibriergeréte missen:

a. vor ihrer Inbetriebnahme und danach mindestens ale vier Jahre vom Bun-
desamt fir Metrologie und Akkreditierung geeicht werden;

b. alezwei Jahre vom Bundesamt fiir Metrologie und Akkreditierung oder von
einer von diesem Amt anerkannten Stelle auf ihre Funktionstiichtigkeit
Uberprift werden.

5 Messgeréte missen vor jeder Messreihe kalibriert werden.

29 |EC-Norm Nr. 651 fir Schallpegel messer
IEC-Norm Nr. 804 fur integrierende Schall pegel messer
IEC-Norm Nr. 225 fur Oktav- und TerZfilter
IEC-Norm Nr. 942 Schall-Kalibratoren
Bezugsqguellen:

Schweizerische Normen-Vereinigung
Kirchenweg 4, 8032 Ziirich,

oder

Schwel zerischer Elektrotechnischer Verein
Postfach

8034 Zirich.
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Anhang 3
(Art. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fir Strassenverkehrsarm

1 Geltungsbereich

Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fur Strassenverkehrslérm. Dazu ge-
hoért der Larm, den Motorfahrzeuge (Motorfahrzeuglarm) und Bahnen (Bahnlarm)
auf Strassen erzeugen.

2 Belastungsgrenzwerte

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
(Art. 43) LrindB(A)
LrindB(A) LrindB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

I 55 45 60 50 70 65
" 60 50 65 55 70 65

3 Ermittlung des Beurteilungspegels
31 Grundsétze

1 Der Beurteilungspegel Lr flr Strassenverkehrslérm wird aus den Teilbeurteilungs-
pegeln des Motorfahrzeuglarms (Lrl) und des Bahnlarms (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr=10-log (100.1 Lr1 +100.1 Lr2)

2 Der Teilbeurteilungspegel Lrl ist die Summe des von Motorfahrzeugen verursach-
ten A-bewerteten Mittelungspegel s Leg,m und der Pegelkorrektur K1:

Lrl=Legm+ K1

3 Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des von Bahnen verursachten A-be-
werteten Mittelungspegels Leg,b und der Pegelkorrektur K2:

Lr2=Leg,b + K2

4 Die Teilbeurteilungspegel Lrl und Lr2 werden unter der Annahme trockener Fahr-
bahnen fur den durchschnittlichen Tages- und Nachtverkehr ermittelt.

32 Durchschnittlicher Tages- und Nachtverkehr

1 Der durchschnittliche Tages- und Nachtverkehr ist der stindliche Verkehr von 06
bis 22 Uhr und von 22 bis 06 Uhr im Jahresmittel.
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2 Der stiindliche Motorfahrzeugverkehr tags (Nt) bzw. nachts (Nn) wird in je zwei
Teilverkehrsmengen Nt1 und Nt2 bzw. Nn1 und Nn2 aufgeteilt.

3 Die Teilverkehrsmengen Nt1 und Nnl des Motorfahrzeugverkehrs umfassen Per-
sonenwagen, Lieferwagen, Kleinbusse, Motorfahrrader und Trolleybusse.

4 Die Teilverkehrsmengen Nt2 und Nn2 des Motorfahrzeugverkehrs umfassen Last-
wagen, Sattelschlepper, Gesellschaftswagen, Motorréder und Traktoren.

5 Der Bahnverkehr umfasst ale Fahrten der regelméssig oder nach Bedarf verkeh-
renden Ziige, einschliesslich der Dienstfahrten.

33 Ermittlung des dur chschnittlichen Tages- und Nachtverkehrs
von M otorfahrzeugen

1 Der durchschnittliche Tages- und Nachtverkehr (Nt, Nn) sowie die Teilverkehrs-
mengen (Nt1, Nt2, Nn1, Nn2) werden wie folgt ermittelt:

a  bei bestehenden Strassen aus Verkehrszdhlungen;

b. be Strassen, die neu erstellt oder gedndert werden, anhand von Prognosen
Uber die Entwicklung des Verkehrs.

2 Fehlen ausreichende Daten aus Verkehrszdhlungen oder liegen keine Detailpro-
gnosen vor, so werden die Verkehrsmengen Nt, Nn, Nt1, Nt2, Nn1 und Nn2 anhand
des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV; Fahrzeuge je 24 Std.) wie folgt
berechnet:

Nt = 0,058 - DTV Nn = 0,009 - DTV
Ntl = 0,90 - Nt Nn1 = 0,95- Nn
Nt2 = 0,10 - Nt Nn2 = 0,05- Nn

3Der DTV wird nach den anerkannten Regeln der Verkehrsplanung und -technik
bestimmt.

34 Ermittlung des dur chschnittlichen Tages- und Nachtverkehrs
von Bahnen

Der durchschnittliche Tages- und Nachtverkehr von Bahnen wird wie folgt ermittelt:
a.  bei bestehenden Bahnanlagen anhand des Fahrplans und der Verkehrsdaten;

b. be Bahnanlagen, die neu erstellt oder gedndert werden, anhand von Progno-
sen Uber die Entwicklung des Verkehrs.

35 Pegelkorrekturen

1 Die Pegelkorrektur K1 fur Motorfahrzeuglérm wird anhand des durchschnittlichen
Tages- und Nachtverkehrs wie folgt berechnet:

K1 = -5 fiir N <316
K1 = 10 - log(N/100) ~ fiir 31,6 < N < 100
K1 = 0 fiir N > 100
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Dabei steht N fur den stiindlichen Motorfahrzeugverkehr Nt oder Nn.

2 Die Pegelkorrektur K2 flr Bahnlarm betrégt K2 = 5. Bel kreischendem Bahnlarm,
der haufig auftritt und deutlich wahrnehmbar ist, betrégt die Pegelkorrektur K2 = 0.
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Anhang 4
(Art. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fir Eisenbahnléarm

1 Geltungsbereich

1 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fur den L&m von Normal- und
Schmal spurbahnen.

2Der Larm, den Bahnen auf Strassen erzeugen, ist dem Strassenverkehrddrm
gleichgestellt (Anh. 3 Ziff. 1).

3 Der Larm von Standseilbahnen sowie von Eisenbahnwerkstétten, Energieanlagen
und dhnlichen Bahnbetriebsanlagen ist dem Larm von Industrie- und Gewerbeanla-
gen gleichgestellt (Anh. 6 Ziff. 1).

2 Belastungsgrenzwerte

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
(Art. 43) LrindB(A)
LrindB(A) LrindB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Il 55 45 60 50 70 65
11 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

3 Ermittlung des Beurteilungspegels
31 Grundsatze

1 Der Beurteilungspegel Lr fur Eisenbahnl&rm wird aus den Teilbeurteilungspegeln
fir Fahrlarm (Lr1) und Rangierlarm (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr=10" log (1001-Lrl + 100.1-Lr2)

2 Der Teilbeurteilungspegel Lrl ist die Summe des vom Fahrbetrieb verursachten A-
bewerteten Mittelungspegels Leq,f und der Pegelkorrektur K1:

Lrl=Leqg,f+K1

3 Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des vom Rangierbetrieb verursachten
A-bewerteten Mittelungspegels Leq,r und der Pegelkorrektur K2:

Lr2=Leq,r + K2

4 Die Teilbeurteilungspegel Lrl und Lr2 werden fir den durchschnittlichen Tages-
und Nachtbetrieb ermittelt.
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32 Durchschnittlicher Tages- und Nachtbetrieb

1 Der durchschnittliche Tages- und Nachtbetrieb ist der Fahr- bzw. Rangierbetrieb
von 06 bis 22 Uhr und von 22 bis 06 Uhr im Jahresmittel.

2 Der Fahrbetrieb umfasst alle Fahrten der regelmassig oder nach Bedarf verkehren-
den Ziige, einschliesslich der Dienstfahrten.
3 Der Rangierbetrieb umfasst alle Rangierbewegungen und Betriebsabl&ufe, welche
der Zerlegung und Zusammenstellung von Ziigen dienen.
4 Der Fahrbetrieb und der Rangierbetrieb werden wie folgt ermittelt:
a  be bestehenden Eisenbahnanlagen anhand des Fahrplans und der Betriebs-
daten;

b. be Eisenbahnanlagen, die neu erstellt oder gedndert werden, anhand von
Prognosen Uber die Entwicklung des Betriebs.

33 Pegelkorrekturen
1 Die Pegelkorrektur K1 fir Fahrlarm wird wie folgt berechnet:

K1 -15 far N<79
K1 10 - log (N/250) fur79<N<79
K1 -5 far N>79
Dabei ist N die Anzahl Zugsfahrten pro Tag oder Nacht.

2 Die Pegelkorrektur K2 fiir Rangierlérm berticksichtigt die Haufigkeit und die Hor-
barkeit aller impulshaltigen, tonhaltigen und kreischenden Larmereignisse und be-

trégt:

Horbarkeit aller Lérmereignisse Haufigkeit aller Larmereignisse

selten gelegentlich haufig

schwach 0 2 4
deutlich 2 4 6
stark 4 6 8
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Anhang 530
(Art. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fir den L&rm von zivilen Flugplatzen

1 Geltungsbereich und Begriffe

1 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fir den Larm des Verkehrs auf zivi-
len Flugpléatzen.

2 Als zivile Flugplétze gelten die Landesflughéfen Basel, Genf und Zdirich, die Gbri-
gen konzessionierten Flugplétze und die Flugfelder.

3 Als Kleinluftfahrzeuge gelten Luftfahrzeuge mit einem hdchstzulassigen Abflug-
gewicht von 8618 kg oder weniger.

4 Als Grossflugzeuge gelten Luftfahrzeuge mit einem hdchstzuldssigen Abflugge-
wicht von mehr als 8618 kg.

5 Der Larm von Reparaturwerkstétten, Unterhaltsbetrieben und 8hnlichen Betriebs-
anlagen auf zivilen Flugpldtzen wird dem Larm von Industrie- und Gewerbeanlagen
gleichgestellt (Anh. 6 Ziff. 1).

2 Belastungsgrenzwerte
21 Belastungsgrenzwertein Lry fur den L&rm desVerkehrs
von Kleinluftfahr zeugen
Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
(Art. 43)
Lrgin dB(A) LrcindB(A) LrgindB(A)
| 50 55 65
1 55 60 70
11 60 65 70
I\ 65 70 75
22 Belastungsgrenzwertein Lr fir den Larm

des Gesamtver kehrsvon Kleinluftfahr zeugen
und Grossflugzeugen

Zusétzlich zu den Belastungsgrenzwerten in Lri gelten fir den Larm des gesamten
Verkehrs auf zivilen Flugplétzen, auf denen Grossflugzeuge verkehren, die nachfol-
genden Belastungsgrenzwerte:

30 Fassung gemass Ziff. | der V vom 30. Mai 2001 (AS 2001 1610).
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221 Belastungsgrenzwertein Lr; fir den Tag (0622 Uhr)
I(E)&r:{)fgé(}l ichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
Lrein dB(A) Lrein dB(A) Lrein dB(A)
I 53 55 60
I 57 60 65
" 60 65 70
v 65 70 75
222 Belastungsgrenzwertein Lry fur die erste (22-23 Uhr),
die zweite (23-24 Uhr) und die letzte Nachtstunde
(05-06 Uhr)
I(E)&r:{)fgé(}l ichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
LrnindB(A) LrnindB(A) LrnindB(A)
I 43 45 55
I 47/501 50/551 60/65?
" 50 55 65
v 55 60 70

1 Diehgheren Werte gelten firr die erste Nachtstunde (22—23 Uhr)

23 Belastungsgrenzwertein L max

Zusétzlich zu den Belastungsgrenzwerten in Lrg gelten flr den Larm des Verkehrs
auf zivilen Flugplétzen, auf denen ausschliessich Helikopter verkehren (Helikopter-
flugplétze), die nachfolgenden Belastungsgrenzwerte in L max:

I(EA”:Png)” ichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
L max in dB(A) L max in dB(A) L max in dB(A)
I 70 75 85
I 75 80 90
Il 80 85 90
v 85 90 95
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3 Ermittlung des Beurteilungspegels Lri fir den Larm
des Verkehrsvon Kleinluftfahrzeugen
31 Grundsitze

1 Der Beurteilungspegel Lrk flr den L&rm des Verkehrs von Kleinluftfahrzeugen ist
die Summe des A-bewerteten Mittelungspegels Legk und der Pegelkorrektur K:

Lrk=Legk + K

2 Der Mittelungspegel Legk wird fir die durchschnittliche Zahl der stiindlichen
Flugbewegungen (Flugbewegungszahl n) fur einen Tag mit durchschnittlichem Spit-
zenbetrieb ermittelt.

3 Als Flugbewegung zahlt jede Landung und jeder Abflug von Kleinluftfahrzeugen.
Durchstartmandver zdhlen als zwei Flugbewegungen.

32 Flugbewegungszahl n bei bestehenden zivilen Flugplétzen

Bei bestehenden zivilen Flugplétzen wird die Flugbewegungszahl n wie folgt ermit-
telt:

Es werden die sechs verkehrsreichsten Monate eines Betriebsjahrs ermittelt.

b. Wahrend dieser sechs Monate werden, getrennt fir alle sieben Wochentage,
die durchschnittlichen téglichen Flugbewegungszahlen ermittelt. Die Tages-
mittelwerte der beiden verkehrsreichsten Wochentage werden mit N1 und
N2 bezeichnet.

c. Aus N1 und N2 wird n durch Mittelung Uber zwdlf Tagesstunden wie folgt
berechnet:

n=(N1+N2)/24

33 Flugbewegungszahl n bei neuen zivilen Flugplatzen

1 Bei zivilen Flugplétzen, die neu erstellt oder gedndert werden, wird die Flugbewe-
gungszahl n anhand von Prognosen tiber die V erkehrsentwicklung ermittelt.

2 Sind keine Detail prognosen mdglich, so wird n anhand der prognostizierten jahrli-
chen Flugbewegungszahl N wie folgt berechnet:

n=(N-24)/(365-12)

34 Pegelkorrekturen

Die Pegelkorrektur K wird anhand der jahrlichen Flugbewegungszahl N wie folgt
berechnet:

K = Ofir N < 15000
K = 10- log (N/15 000) fiir N > 15 000
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4 Ermittlung des BeurteilungspegelsLr fur den
Gesamtverkehr bei zivilen Flugplatzen mit Verkehr
von Grossflugzeugen

41 Grundsitze

1 Der Beurteilungspegel Lr fir den Larm des Gesamtverkehrs auf zivilen Flugplét-
zen, auf denen Grossflugzeuge verkehren, wird fur den massgeblichen Flugbetrieb
getrennt fir den Tag (06-22 Uhr), die erste Nachtstunde (22-23 Uhr), die zweite
Nachtstunde (23-24 Uhr) und die |etzte Nachtstunde (05-06 Uhr) berechnet.

2 Der Beurteilungspegel fur den Tag Lr fir den Larm des Gesamtverkehrs auf zivi-
len Flugplétzen, auf denen Grossflugzeuge verkehren, wird aus den Beurteilungspe-
geln fur Kleinluftfahrzeuge Lry und Grossflugzeuge Lrg wie folgt berechnet:

Lre=10 - log (10 0.1 -Lrk + 10 0.1 - Lg)
3Der Beurteilungspegel fur den Tag Lrg fir den La&rm des Verkehrs von Grossflug-
zeugen ist die Summe des A-bewerteten Mittelungspegels Leqgg, der durch den Be-
trieb von Flugzeugen in der Zeit von 06—22 Uhr im Jahresmittel verursacht wird:
Lrg=Leqq

4 Der Beurteilungspegel Lry fir den Larm des Verkehrs von Grossflugzeugen fir die
erste, zweite und letzte Nachtstunde ist der A-bewertete Mittelungspegel Legn, der
durch den Betrieb von Flugzeugen in der Zeit von 22-23 Uhr, 23-24 Uhr und
05-06 Uhr im Jahresmittel verursacht wird:

Lrn = Leqn

42 M assgeblicher Flugbetrieb
1 Die Mittelungspegel Legg und Leg, werden anhand der Betriebsdaten ermittelt.

2 Bei zivilen Flugplétzen, die neu erstellt oder geéindert werden, wird der Flugbetrieb
anhand von Prognosen Uber die Flugverkehrsentwicklung bestimmt.

3 Fllige nach der zweiten (23-24 Uhr) und vor der letzten Nachtstunde (05-06 Uhr)
werden der zweiten Nachtstunde (23-24 Uhr) zugerechnet.

5 Ermittlung des mittleren maximalen L & mpegels L max
bel Helikopterflugplatzen

1 Der mittlere maximale Larmpegel L max bei Helikopterflugplétzen ist das energe-
tische Mittel der maximalen Léarmpegel einer représentativen Anzahl Uber- oder
Vorbeifllige.

2 Messungen zur Ermittlung des L max miissen mit der Geréteeinstellung SLOW
oder mit einem Pegel schreiber durchgefiihrt werden, dessen Schreibgeschwindigkeit
16 mm/s betragt.
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Anhang 6
(Art. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fur Industrie- und Gewerbeldrm

1 Geltungsbereich
1 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fur den Larm:
a. von Anlagen der Industrie, des Gewerbes und der Landwirtschaft;

b. des Guterumschlages bei Anlagen der Industrie, des Gewerbes und der
Landwirtschaft sowie bei Bahnhofen und Flugpléatzen;

c. des Verkehrs auf dem Betriebsareal von Industrie- und Gewerbeanlagen so-
wie auf dem Hofareal von Landwirtschaftsbetrieben;

d. von Parkhédusern sowie von grdsseren Parkplétzen ausserhalb von Strassen;
e. von Heizungs-, Liftungs- und Klimaanlagen.

2 Energie-, Entsorgungs- und Forderanlagen, Luft- und Standseilbahnen, Skilifte so-
wie Motorsportanlagen, die regelmassig wahrend langerer Zeit betrieben werden,
sind den Industrie- und Gewerbeanlagen gleichgestellt.

2 Belastungsgrenzwerte

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
(Art. 43) LrindB(A)
LrindB(A) LrindB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Il 55 45 60 50 70 65
11 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

3 Ermittlung des Beurteilungspegels
31 Grundsatze

1 Der Beurteilungspegel Lr fur Industrie- und Gewerbelérm und 8hnliche L&rmarten
wird, getrennt fir den Tag (07 bis 19 Uhr) und die Nacht (19 bis 07 Uhr), aus den
Teilbeurteilungspegeln Lr,i der einzelnen Léarmphasen wie folgt berechnet:
Lr=10-log X 1001-Lri

i

2 Der Tellbeurteilungspegel Lr,i wird fir die durchschnittliche tégliche Dauer der
Larmphase i wie folgt berechnet:
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Lri=Leqg, + KL, +K2,i +K3,i +10- log (ti/to)
Dabel bedeuten:

Leqg,i  A-bewerteter Mittelungspegel wahrend der Lérmphasei;

K1, Pegelkorrekturen fiir die La&rmphasei;

K2, Pegelkorrekturen fir die L&rmphaseii;

K3, Pegelkorrekturen fiir die La&rmphasei;

ti durchschnittliche tagliche Dauer der Léarmphasei in Minuten;
to = 720 Minuten.

3 Larmphasen sind Zeitabschnitte, in denen am Immissionsort ein nach Schallpegel-
hohe sowie Ton- und Impulsgehalt einheitlicher L&rm einwirkt.

32 Durchschnittliche tagliche Dauer der Larmphasen

1 Die durchschnittliche tégliche Dauer (ti) der Larmphase i wird aus ihrer jahrlichen
Dauer (Ti) und der Anzahl der jahrlichen Betriebstage (B) wie folgt berechnet:

ti=Ti/B
2 Fir neue oder gednderte Anlagen wird die durchschnittliche tégliche Dauer der
Larmphase i anhand von Prognosen Uber den zu erwartenden Betrieb bestimmt.

33 Pegelkorrekturen
1 Die Pegelkorrektur K1 betragt:
a.  fur Larm nach Ziffer 1 Absatz 1 Buchstaben aund b 5;

b.  fir L&m nach Ziffer 1 Absatz 1 Buchstabe ¢ 0;
c. fur L&rm nach Ziffer 1 Absatz 1 Buchstabe d 0am Tag,

5in der Nacht;
d. fur Larm nach Ziffer 1 Absatz 1 Buchstabe e 5amTag,

10 in der Nacht.

2 Die Pegelkorrektur K2 beriicksichtigt die Horbarkeit des Tongehalts des Larms am
Immissionsort und betragt:

a  bei nicht hérbarem Tongehalt
b. bei schwach hérbarem Tongehalt
c. bei deutlich hérbarem Tongehalt
d. bei stark hérbarem Tongehalt

o ADdNMO
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3 Die Pegelkorrektur K3 berlicksichtigt die Horbarkeit des Impulsgehalts des Larms
am Immissionsort und betrégt:

a

b
C.
d

bei nicht horbarem Impul sgehalt
bei schwach hdrbarem Impul sgehalt
bei deutlich hdrbarem Impul sgehalt
bei stark hérbarem Impulsgehalt

o ~ADN O
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Anhang 731
(Art. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fir den L&rm von Schiessanlagen

1 Geltungsbereich

1 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fur den L&rm von Schiessanlagen,
in denen ausschliesslich mit Hand- oder Faustfeuerwaffen auf feste oder bewegliche
Ziele geschossen wird. Ausgenommen sind Anlagen auf dem Geladnde oder in un-
mittel barer Nahe fest eingerichteter militérischer Schiess- und Ubungsplétze.

2 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten nicht fir den Larm von Schiessen
mit Kleinkalibermunition.

3 Schiessanlagen gelten als offentliche Anlagen, wenn sie fur Schiessiibungen nach
den Artikeln 62 und 63 des Militargesetzes32 benétigt werden.

2 Belastungsgrenzwerte

EAmprrédl ichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
t.

(Ar.49) LrindB(A) LrindB(A) LrindB(A)
I 50 55 65

I 55 60 75

11 60 65 75

v 65 70 80

Fur Larm von Anlagen, mit einer Pegelkorrektur K < —15 gelten keine Alarmwerte.
Fur solche Anlagen entfallen Schall schutzmassnahmen nach Artikel 15.

3 Ermittlung des Beurteilungspegels
31 Grundsétze

1 Der Beurteilungspegel Lr fir den Léarm von Schiessanlagen ist die Summe des
energetisch gemittelten Einzelschusspegels L und der Pegelkorrektur K:

Lr=L+K

2 Messungen zur Ermittlung des Einzelschusspegels miissen mit der Geréteeinstel-
lung FAST vorgenommen werden.

3 Wird auf einer Schiessanlage auf verschiedene Schussdistanzen geschossen, so ist
sowohl der Einzelschusspegel als auch die Pegelkorrektur fur jede Schussdistanz

31 Bereinigt gemass Ziff. Il der V vom 24. Jan. 1996 (AS 1996 759) und Ziff. | der V vom
16. Juni 1997, in Kraft seit 1. Aug. 1997 (AS 1997 1588).
32 SR510.10
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getrennt zu bestimmen. Aus den so ermittelten Einzelschusspegeln Li und Pegelkor-
rekturen Ki wird der Beurteilungspegel Lr wie folgt berechnet:
Lr=10-log X 1001 (Li+Ki)

i

32 Pegelkorrektur

1 Die Pegelkorrektur K berechnet sich wie folgt:
K=10-log(Dw+3-Ds)+3-logM —44
Dabei bedeutet:

Dw die Anzahl jahrlicher Schiesshalbtage an Werktagen im Durchschnitt
von drei Jahren;

Ds die Anzahl jahrlicher Schiesshalbtage an Sonntagen im Durchschnitt von
drei Jahren;

M die Anzahl jahrlicher Schiisse im Durchschnitt von drei Jahren.

2 Jedes Schiessen vormittags oder nachmittags, das lénger als zwei Stunden dauert,
zéhlt al's Schiesshalbtag. Dauert es zwel Stunden oder weniger lang, so zéhit es als
halber Schiesshalbtag.

3 Bei der Erhebung der Schiesshalbtage und der Anzahl Schiisse werden alle Schies-
sen berticksichtigt, die innerhab von drei Jahren regelmassig stattfinden. Unregel -
méssige, ausserordentliche militérische Schiessen werden nicht beriicksichtigt.

4 Fur neue oder gednderte Anlagen werden die Schiesshalbtage und die Anzahl
Schiisse anhand von Prognosen Uber den zu erwartenden Betrieb bestimmt.
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Anhang 833
(Art. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fur L&rm von Militérflugplétzen

1 Geltungsbereich

1 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fur den Lérm des Verkehrs auf Mi-
litarflugpl atzen.

2 Als Militarflugpl étze gelten auch zivile Regionalflughdfen und Flugfelder, die mi-
litérisch genutzt werden.

3 Helikopter sind den Flugzeugen mit Propellerantrieb gleichgestellt.

4 Der Léarm von Reparaturwerkstétten, Unterhaltsbetrieben und &hnlichen Betriebs
anlagen auf Militarflugpl&tzen wird dem Larm von Industrie- und Gewerbeanlagen
gleichgestellt (Anh. 6 Ziff. 1).

2 Belastungsgrenzwerte
21 Belastungsgrenzwertein Lr

EAmprr:lsdl ichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
t.

(.49 LrindB (A) LrindB (A) LrindB (A)
I 50 55 65

I 60 65 70

Il 60 65 70

v 65 70 75

22 Belastungsgrenzwertein Lr,

Zusétzlich zu den Belastungsgrenzwerten in Lr gelten flr den La&rm des zivilen Ver-
kehrs auf Militarflugplétzen die Belastungsgrenzwerte in Lr nach Anhang 5, im Fol-
genden Lr; genannt:

EAmprr:lsdl ichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert

t.

(At 439 Lr,indB (A) Lr,indB (A) Lr,indB (A)
I 50 55 65

I 55 60 70

Il 60 65 70

v 65 70 75

33 Eingefuigt durch Ziff. Il der V vom 27. Juni 1995 (AS 1995 3694). Bereinigt geméss Ziff.
I Abs. 2 der V vom 12. April 2000 (AS 2000 1388).
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3 Ermittlung des Beurteilungspegels
31 Grundsatze

1 Der Beurteilungspegel Lr fur den Larm von Militarflugplétzen wird aus den Beur-
teilungspegeln fir Militérflugldrm Lr,,, und Zivilfluglérm Lr, wie folgt berechnet:
Lr=10 - log (1091 Lm + 1001 -Lrz)

2 Der Beurteilungspegel Lr, wird wie der entsprechende Lr von zivilen Flugplétzen
nach Anhang 5 Ziffern 3 und 4 ermittelt.

3 Der Beurteilungspegel Lr,, wird aus den Teilbeurteilungspegeln flr den L&rm von
Flugzeugen mit Strahlantrieb Lr; und mit Propellerantrieb Lr, wie folgt berechnet:

Lrm=10 - log (100,1 : Lr]- +1001- Lrp)

4 Der Teilbeurteilungspegel Lr;ist die Summe des A-bewerteten Mittelungspegels
Leqg;, der durch den Betrieb von Flugzeugen mit Strahlantrieb verursacht wird, und
den Pegelkorrekturen K, und K

Lr=Leqg +Ko+K;

5 Der Teilbeurteilungspegel Lr,ist die Summe des A-bewerteten Mittelungspegels
Leqp, der durch den Betrieb von Flugzeugen mit Propellerantrieb verursacht wird,
und den Pegelkorrekturen K, und K:

Lr,=Leg, + Ko+ K,

6 Die Mittelungspegel Leg;und Leg, werden fur die durchschnittliche Zahl der
stiindlichen Flugbewegungen getrennt nach Flugzeugen mit Strahl- und mit Propel-
lerantrieb (Flugbewegungszahlen n;und ny) flr einen Tag mit durchschnittlichem
Betrieb ermittelt.

7 Als Flugbewegung zéhit jeder Abflug und jede Landung von Flugzeugen mit
Strahl- und mit Propellerantrieb. Durchstartmandver zéhlen as zwei Flugbewegun-
gen.

32 Flugbewegungszahlen n; und n, bei Militarflugplatzen

1Bei bestehenden Militarflugpldtzen werden die Flugbewegungszahlen nyund n,
wiefolgt ermittelt:
a  eswaerden die sechs verkehrsreichsten Monate eines Betriebsjahres getrennt
nach den Flugbewegungen von Flugzeugen mit Strahl- und mit Propelleran-
trieb ermittelt;

b. flr diese sechs Monate werden die Zahlen der Flugbewegungen von Flug-
zeugen mit Strahlantrieb M i und mit Propellerantrieb M, ermittelt;

c. aus Mjund M, werden durch Mittelung Uber 130 Tage und zwdlf Tages-
stunden die Flughbewegungszahlen n; und n, wie folgt berechnet:

n, =M,/ (12 - 130)
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2 Bei Militarflugplétzen, die neu erstellt oder gedndert werden, werden die Flugbe-
wegungszahlen n; und n, anhand von Prognosen Uber die Verkehrsentwicklung er-
mittelt.

33 Pegelkorrekturen
1 Die Pegelkorrektur K, betragt —8.

2 Die Pegelkorrektur K, wird anhand der jahrlichen Flugbewegungszahl von Flug-
zeugen mit Strahlantrieb N; wie folgt berechnet:

K, = 0 fur N, < 15 000
Ky =10-log (N;/ 15000) fiir N;> 15000

3 Die Pegelkorrektur K, wird anhand der jahrlichen Flugbewegungszahl von Flug-
zeugen mit Propellerantrieb N, wie folgt berechnet:

K, =0 fur N, < 15000
K,=10-log (N,/ 15000) firr N> 15000
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